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Contexte territorial : Le Plan Climat

La stratégie du Plan Climat fixe pour le secteur de la mobilité...
2026 2030 2050

Gaz 3 effet de serre -16 % -33% -92%
Consommations -13% -29% -52%
d’énergie

Par rapporta 2016

... Se traduit en axe opérationnel :
« Favoriser la mobilité alternative a 1’autosolisme »...

...puis en actions concreétes :

» Action n°8 : Développer I'offre de transports en commun,
l'intermodalité et le covoiturage

» Action n®9 : Favoriser 'usage du vélo et la marche a pied

» Action n°10 : Mettre a disposition un parc de vélos a assistance
électrique

» Action n®ll : Développer de nouvelles énergies pour les transports

» Action n®12 : Promouvoir la mobilité durable auprés des salariés
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Pourquoi réaliser un schéma directeur vélo ?

Partager des ambitions pour le vélo
a I’échelle de I'intercommunalité

Construire une vision globale et
stratégique afin de prioriser les
actions

Obtenir des subventions pour la
réalisation des aménagements
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Déroulement de la démarche

] 2023 o

Lancement de la démarche »

Définition de I'armature cyclable

. Réalisation de Zooms
: = Propositions d'aménagement
pré-opérationnelles
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Ordre du jour

Les clés de réussite
d’un schéma
directeur vélo

Les possibilités
pour la CC PAL

Les constats
sur le territoire
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Ordre du jour

Les clés de réussite
d’un schéma
directeur vélo

Les possibilités
pour la CC PAL

Les constats
sur le territoire
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Des atouts « vélo » sur le territoire
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7 Les acteurs
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Des atouts « vélo » sur le territoire
Les projets de liaisons cyclables locaux
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Pistes cyclables dédiges

Des marges de progression o ar——

cyclable séparé de la circulation
automobile

“oies cyclables partagées

\oies comportant un amenagement
cyclable partagé avec la circulation
automobile (bandes, voies de bus)

ity
uﬂ.h

Buoux .
Sive
Sivel

A Cabrie W’m i
s N Cucuron ! TN 4 PAYS D'APT
LUBERON
Source : Géovélo [—

AURAY B

AHONE AVIGNON VA




Des marges de progression
Retours des usagers en 2021
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Source : Barométre des villes cyclables, résultats de 'enquéte 2021
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@ Sites a améliorer en priorité
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Des marges de progression 6y N\ Baromeétre
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Retours des usagers en 2021
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Des marges de progression
Retours des usagers en 2021
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Des marges de progression

Barometre
des villes

Prochaine enquéte : fin 2023
Communiquez aupres de vos
administreés !
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Les clés de réussite
d’un schéma
directeur vélo

Les possibilités
pour la CC PAL

Les constats
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La cible :
Les trajets
domicile
travail

Maitrise
d’ouvrage et
coits

itinéraires le
plus direct
possible

Le programme

Des
aménagements
sécurisés et
qualitatifs

Des services

associés

Une identité
visuelle a
I’échelle de
I'agglomération
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La cible : les trajets domicile / travail
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Cible : les trajets domicile-travail A
Un potentiel de report modal sur le territoire h

Une part de déplacements courts largement majoritaire dans
le département de Vaucluse :

Zlfr |1'3 M det Déplacements Déplacements
eplacements domicile/travail : domicile/études :
quotidiens :

<5km

Source : diagnostic du schéma départemental vélo en Vaucluse

- Méme en milieu rural, les déplacements courts sont majoritaires
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Cible : les trajets domicile-travail A2
Un potentiel de report modal sur le territoire '

Trajets inférieurs & 1 km, souvent réalisés a pied :
P

1 km = 15 minutes

® (oonool ®

Trajets de 1 a § km, facilement réalisables en vélo si des aménagements cyclables existent :

5 km = 15 minutes

® <.........................................) °®

e

Trajets de 5 a 10 km, possibilité de capter les cyclistes si des aménagements qualitatifs,
de type réseau express vélo, sont réalisés :

Sur un réseau express vélo : 10 km = 25 a 30 minutes

@ <......................................................................................) e

Vitesses moyennes prises en compte : & pied : 4km/h - & vélo : 18 km/h
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Cible :les trajets domicile-travail
Un potentiel de report modal sur le territoire

Trajets inférieurs & 1 km, souvent réalisés a pied :

#

1 km = 15 minutes

® (ooeeede

Trajets de 1 a § km, facilement réalisables en vélo si des aménagements cyclables existent :

& y 5 km = 15 minutes

@@ R L L LT TP TP PP PPPPEPPPERS 3

Trajets de 5 a 10 km, possibilité de capter les cyclistes si des aménagements qualitatifs,
de type réseau express vélo, sont réalisés :

Sur un réseau express vélo : 10 km = 25 a 30 minutes

Vitesses moyennes prises en compte : & pied : 4km/h - & vélo : 18 km/h

@ ......................................................................................>.

PART MODALE CC PAL

51%
5260 actifs

Des habitants de la CCPAL
travaillent dans leur
commune de résidence

48 %
5 850 actifs

Incluant les actifs résidant
hors CCPAL

58 %
7 090 actifs

Incluant les actifs résidant
hors CCPAL
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Cible : les trajets domicile-travall | [t
Un potentiel de report modal sur le territoire et

FLUX QUOTIDIENS DOMICILE-TRAVAIL

50 a 60
60a120
120 a 240
240 a 550

/ Saint-Christol

Saint-Saturnin-

Rustrel

L'Isle-sur-la-Sorgue

Avignon

Caseneuve’

Céreste

Saint-Martiri-
de-Castillon

==

Saignon
Cavaillon i

Robiop Manosque

Bonnieux

0 5 10 km

Source : Insee RP 2020, IGN BD Topo \ |~ \
Réalisation AURAV 2023 ) [ ]
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Des trajets les plus directs possible ® . Q
Changer de paradigme

Aujourd’hui
Point de dreport Point doegiviee
& ® < 5 @ Des itinéraires directs
& § yoo Des itinéraires
IO ® « | / = 1 .5 @ discontinus avec de
k- S |

nombreux détours

Sur certains secteurs
stratégiques, possibilité
de mettre en place des
contraintes a la
circulation motorisée

Des itinéraires directs,
des aménagements
continus et sécurisés
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Des trajets les plus directs possible @9
Faciliter la circulation pour les cyclistes "

Choix du mobilier permettant de ne Mise en impasse pour les voitures,
pas ralentir les cyclistes franchissable pour les cycles




Des trajets les plus d1rects poss1b1e
Expérimenter les aménagements = |

s

s
=7
P

~4
i 9
3 .
7 LN

- L'exemple de Velleron : R t ; 4
Une concertation menée avec “:“‘ = b "
les riverains A O

PROPOSITIONS ISSUES DES ATELIERS AUTO
AVEC LES HABITANTS Uy

La commune teste I’aménagement

URD'HUI
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Des aménagements sécurises et qualitatifs
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Des aménagements sécurisés et qualitatifs & ¢
Ce que dit la loi '

Article L.228-2 du Code de 1’environnement

« A I'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, a l'exception
des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des itinéraires cyclables
pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de bandes cyclables, de voies
vertes, de zones de rencontre ou, pour les chaussées a sens unique a une seule
file, de marquages au sol, en fonction des besoins et contraintes de la circulation.

Lorsque la réalisation ou la rénovation de voie vise & créer une voie en site propre
destinée aux transports collectifs et que l'emprise disponible est insuffisante pour
permettre de réaliser ces aménagements, l'obligation de mettre au point un itinéraire
cyclable peut étre satisfaite en autorisant les cyclistes a emprunter cette voie, sous
réserve que sa largeur permette le dépassement d'un cycliste dans les conditions
normales de sécurité prévues au code de la route. »
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Des aménagements sécurisés et qualitatifs &¢,
Ce que dit la loi : aménagements « réglementaires »

BANDES PISTE CYCLABLE <
CYCLABLES UNILATERALE
BIDIRECTIONNELLE

Zone de circulation
apaisée

ZONE DE
RENCONTRE D \

PISTE CYCLABLE \ \\
UNIDIRECTIONNELLE :

VOIE VERTE
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Des aménagements sécurisés et qualitatifs & ¢

Ce que dit la loi Des aménagements non inscrits dans
le texte de loi, mais pouvant étre
tolérés (font 1’objet de fiches

techniques du CEREMA)
Article L.228-2 du Code de 1’environnement

« A I'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, a l'exception
des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des itinéraires cyclables
pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de bandes cyclables, de voies
vertes, de zones de rencontre ou, pour les chaussées a sens unique a une seule
file, de marquages au sol, en fonction des besoins et contraintes de la circulation.

Lorsque la réalisation ou la rénovation de voie vise & créer une voie en site propre
destinée aux transports collectifs et que l'emprise disponible est insuffisante pour
permettre de réaliser ces aménagements, l'obligation de mettre au point un itinéraire
cyclable peut étre satisfaite en autorisant les cyclistes a emprunter cette voie, sous
réserve que sa largeur permette le dépassement d'un cycliste dans les conditions
normales de sécurité prévues au code de la route. »
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Des aménagements sécurisés et qualitatifs ¢,
Ce que dit la loi : aménagements « tolérés » '

CHAUCIDOU [w VELORUE- | ZONE 30 -
A SECTION
| _ COURANTE
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Des aménagements sécurisés et qualitatifs

Analyser les voiries concernées par les itinéraires

m ﬁ - DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
@ O)

V85 - - o o )
TRAFIC _ % &)
VITESSE LIMITE
REELLEMENT MOTORISE EN % ﬁ

UNITES DE
FRATIQUEE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLAEBLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIFAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
< 2000
2000A
o st ou bande cyclabl
Piste cyclable
<1500
ﬂ@‘f Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie
vertefbande cyclable/
bande
dérasée de droite
Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
bande voie verte
déraseée de droite

Piste cyclable

ASEMCE D'UREANISME
“'J " ‘\'
AN ONE AVIGNON VAUCLUSE

Source : Rendre sa voirie cyclable, les clés de la réussite - CEREMA
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Des aménagements sécurisés et qualitatifs &¢,

Assurer la continuité des types d’aménagements

@ Discontinuité des aménagements

Multiplication des types d'aménagements et absence : Absence d'aménage-
de connexions qui nuisent a la lisibilité globale de Piste ment cyclable Voie verte
litinéraire et a la sécurisation du cyliste unidirectionnelle
. & |
o @é@

¥
%

"f,
Absence de jonction

Piste Bande entre les
bidirectionnelle cyclable aménagements

& Cohérence relative des aménagements
Maximum 3 types d'aménagement, ce qui permet de garder une
lisibilite relative de l'itinéraire. Sécurisation des jonctions entre
chaque type d'aménagement cyclables

Bandes

Voie verte

Jonction entre les Franchissement
unidirectionnelle ameénagements sécurisé

@ Continuité de I’aménagement

Dans lidéal, efficacité de l'itinéraire assurée par 1 seul type Piste Franchissements
unidirectionnelle =~  sécurisés réguliers

d’aménagement cyclable

Source : AURAV
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Une identité visuelle a ’échelle de 1a CCPAL °#

Donner de la lisibilité et de la visibilité aux itinéraires

Couleur et emplacement du marquage au sol Signalétique verticale

GAD ARG
CENTRENNNS. ©

GAYR

Photomontage de principe
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Des services associés
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Des services assoclés
Stationnement vélo

Stations de gonflage & de
réparation
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Ordre du jour

Les clés de réussite
d’un schéma
directeur vélo

Les possibilités
pour la CC PAL

Les constats
sur le territoire
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Vers un réseau cyclable hiérarchisé
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Schéma vélo
de la CC PAL

4

Mix de ces deux
méthodes
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Subventions

Financements nationaux ARides régionales et départementales

e AAP AVELO2 * Schéma Régional des Véloroutes et Voies Vertes

* AMITENMOD et connexions < 5km

* Fonds de Mobilités Actives * Nos territoires d’abord

 Fonds Vert  Mise en ceuvre du schéma départemental vélo
* AAP stationnement vélo

Fonds nationaux gérés localement * Aide départementale pour la signalétique des

e DSIL boucles locales

« DETR * Contrat Départemental de Solidarité Territoriale

* CEE : Alvéole plus (stationnement),
O’Vélo! (VAE), ColisActiv’

Répartition du produit des amendes de police

(cyclologistique), Objectif Rides européennes

Employeur Pro Vélo, ADMA... .

FEDER * FEADER

CC PAL : Mise en place d’'un fonds concours non thématisé

— Communes < 1 000 habitants

- Attribution d’'une enveloppe en fonction de sa population et PAYS D'APT
LUBERON

d’'un montant a I’habitant défini par strate de population
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Role possible de la CC PAL

Exemple de la CoVe : Prét de VAE aux agents

s
SR N Y
SR

-
Q ittamensy

Accompaghement et suivi
des projets

Actions de communication
et de sensibilisation :
Mai a vélo, défis, préts de
vélos...

Positionnement sur la
cohérence de la
signalétique des

itinéraires : choix des

couleurs, panneaux, ...

PAYS D'APT
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Réle possible des communes

FONDS D'AIDE DE LA VILLE D'AVIGNON
Mise en place d’une aide aux particuliers :

e Achat de VAE neufs ou d’occasion

 Achat de vélo « classique » neuf ou é l '® f'-‘
d’occasion

e Aide a la réparation REPARER OU ACQUERIR
 Achat d’équipement (lumieres, casque, UN VELO NEUF, D'OCCASION
_ OU UN EQUIPEMENT
batterie...) DE SECURITE
jusqua
Education au vélo a I’école : déploiement
du programme Savoir rouler a vélo :
de prime
Une aide applicable
Actions de communication et de S AVIGNON
sensibilisation A Ville d'exception

Exemple d’Avignon

PAYS D'APT
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ASEMCE D'USBANIEM

AURAV '
AHONE AVIGNON VAUCLUSE ‘
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Planning prévisionnel

Atelier de
travail

Réunion de

Elaboration de

lancement I’armature cyclable

Juin Sept. Oct. Nov.. Déc.. Janv. Fév. Mars
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Echanges - questions
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